TECHNIKA

» MOTORcheckUP

— snadny test kondice

Nejste si jisti stavem motoru? Radi byste nahlédli dovniti? Mate pochybnosti jak napt. vypadaji
loZiska klikového hiidele? Predtim, nez se pustite do narocného rozebirani se nyni nabizi moZnost

jednoduchého ovéfeni stavu motoru testem jeho olejové naplné. Staci na to pouha jedna kapka oleje.

ro¢ pravé z oleje? Spravné mazani

motoru motorovym olejem zajis-

tuje jeho lehky, hladky chod. Olej
ma za kol sniZit tfeni tam, kde se stykaji
pohybujici se ¢asti motoru - to zptiso-
buje ztraty energie a zvySené opotiebeni
dili. Zjednodusené to znamend oddé-
lit od sebe dvé vzajemné puisobici treci
plochy olejovym filmem. Moderni uhlo-
vodikové zékladové oleje, ropné ¢i syn-
tetické, zarucuji velmi dobrou mazivost
v naprosté vét$iné motort i za ztizenych
podminek.
Od mazaci soustavy, resp. po jejim nosném
médiu - motorovém oleji, je véak dnes po-
zadovano také chlazeni (odvod tepla vznik-
lého hotenim a tfenim - ochrana pred pre-
hratim u téch ¢asti motoru, které nemo-
hou teplo ptimo odevzdavat chladici ka-
paliné nebo chladicimu vzduchu). Dal$im
pozadavkem na motorovy olej je dotésiio-
vani spalovaciho prostoru, zejména v ob-
lasti mezi pistnimi krouzky a sténou valci.
Mazaci soustava by si méla také umét po-
radit s odstraniovanim necistot, ochranou
pred opotrebenim a korozi, tlumenim
hluku, neutralizaci kyselych zplodin ho-
feni a v neposledni fadé také s bezproblé-
movou sluditelnosti s plasty a oxida¢ni sta-
bilitou. Pfitom zadna vlastnost motoro-
vého oleje nesmi byt upfednostnéna nato-
lik, aby to mélo negativni vliv na ostatni
pozadované vlastnosti.

TROSKA TECHNIKY

Aby se olej dostal do vech mist, kde ma
ptisobit, jsou dnesni motory vybaveny vyse
zminovanou mazaci soustavou. Mazaci

Jak je vidét z obrazku, motorovy olej putuje témi
nejvice namahanymi ¢astmi motoru a je tak tim
nejlépe informovanym zdrojem o stavu motoru.

soustava se u vétsiny motort sklada z ole-
jové vany, saciho kose s hrubym ¢isticem
oleje (sitem), olejového cerpadla s reduke-
nim ventilem, filtrem oleje a kontrolnimi
a signalnimi pfistroji (tlakomér, ¢idlo tlaku
oleje), popripadé olejového chladice.

U ¢tytdobych motort je pouzivano témét
vyhradné mazani tlakové obézné. To je
charakterizovano dopravou oleje ¢erpa-
zand a chlazend mista pomoci mazacich
kanalka. Mazaci soustava byva kombino-
vand, to znameng, ze nékteré soucasti jsou
mazany tlakovym olejem a jiné rozsttiko-
vanym olejem.

Tlakové byvaji mazana loziska klikového
a vackového hridele, olejové cerpadlo, ¢ep
vahadel ventilt. Ostatni tfeci plochy jako
jsou stény valct, pisty s pistnimi krouzky,
pistni ¢epy, rozvodovy mechanismus (kola,
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fetéz) a palivové cerpadlo byvaji mazany
rozsttikovanym nebo stékajicim olejem.
Z olejového ¢erpadla (vétsinou zubového)
byva olej vytlacovan do plnoprtitokového
distice oleje, odkud postupuje hlavnim roz-
vadécim kanalem k lozisktim klikového
avackového hridele a soucasné ke spinaci
kontroly mazani. Z hlavniho kanalu byva
olej vytlacovan soustavou pricnych kanalti
k hlavnim lozisktim a odtud vrtanymi ka-
nalky k ojni¢nim loziskiim klikového hii-
dele. Cast oleje z ojni¢nich lozisek miize
byt rozstfikovana otvory ve spodnich ¢as-
tech ojnic na stény valca.

Podle mista ulozeni zasobniku oleje dé-
lime systémy mazani na mazani s mokrou
skiini a suchou sk¥ini.

Pokud je olejovym zasobnikem spodni
viko motoru — olejova vana, jedna se
tzv. mazani s mokrou skfini (nejrozsite-
néjéi systém mazani motort). Do zasob-
niku/vany stéka olej z mazanych ¢ésti
a chladi se tam. Vana muze byt plechova,
nebo z lehkych slitin a s Zebrovanim, které
napomaha odvadéni tepla z oleje do okol-
niho vzduchu. Vyska hladiny ve vané je
také informaci o mnozstvi oleje v motoru,
je kontrolovana bud mérkou, nebo po-
moci elektronického ¢idla.

Z vany je olej pres hruby sitovy cisti¢ na-
savan olejovym cerpadlem do hlavniho
mazactho kanalu bloku, ktery je obvykle
umistén rovnobézné s klikovym hiidelem
v bloku motoru. Hruby ¢isti¢ zabranuje
vniknuti mechanickych necistot, které by
mohly vniknout do soustavy a ucpat ji, po-
ptipadé poskodit olejové cerpadlo. Za ole-
jové cerpadlo je zarazen omezovac tlaku



oleje, ktery je ¢cinny ve vysokych otackach,
nebo pti startu studeného motoru, kdy je
olej vinou nizké teploty viskdznéjsi. Ome-
zova¢ tlaku je téleso s kulickou a tla¢nou
pruzinou. Pfi vysokém tlaku je olej pre-
poustén zpét do olejového zasobniku.

U sportovnich vozidel mtze byt pouzito
vice olejovych cerpadel, ptip. ¢erpadel vi-
cestupniovych a zasobnik oleje muze byt
umistén mimo spodni viko motoru, a to
bud na jiném misté v motoru, nebo zcela
mimo néj. Pak se jednd o systém mazani
se suchou skfini.

Jak je vidét z obrazku, motorovy olej pu-
tuje témi nejvice namahanymi ¢astmi mo-
toru a je tak tim nejlépe informovanym
zdrojem o stavu motoru.

Na kvalitu mazani maji velky vyznam pro-
vozni naplné a podminky provozu motoru.
Mezi hlavni prvky, které maji vliv na vlast-
nosti motorového oleje patfi palivo, voda,
glykol a necistoty. Typickymi necistotami
v oleji jsou hlavné saze ve vznétovych mo-
torech, prachové ¢astice z nasavaného
vzduchu, produkty tepelné a oxidac¢ni de-
gradace oleje, castice vzniklé otérem a dalsi.
Provoznimi ¢initeli které maji vliv na vlast-
nosti motorového oleje jsou teplota, mnoz-
stvi a spotteba.

JAKE JSOU NASLEDKY?

Pti nedostate¢ném mazani se motor tézce
dostavé do otacek, motor se zahtiva, nad-
mérné se pfitom opotiebovava a snizuje
se jeho vykon. Musime si uvédomit, ze jak
nedostatek, tak i prebytek motorového
oleje miZe zpusobit velmi vazné nasledky.
Je nutné si pripustit, Ze i moderni motory
olej spottebovavaji. S rastem vykond,
a tedy se stale vétsim mechanickym na-
mahanim, oleje v motoru ubyva. Pti vel-
kém poklesu hladiny oleje nasleduje me-
chanické poskozeni motoru.

Motory také velmi trpi pti studenych star-
tech. Zvlasté v podzimnich a zimnich mé-
sicich, kdy se ztuhly olej po spusténi mo-
toru dostava olejovymi kanalky na spravné
misto pomaleji. Prodluzuje se tak ¢as, nez
jsou potfebné partie dostate¢né proma-
zany. Vétsi $anci na delsi provozovani ma

slabé mazany motor jen pokud pracuje
v rezimu lehkého zatizeni. Naopak pfi
okamzitém zatézovani motoru na maxi-
mum miiZe ptijit porucha motoru velmi
rychle.

Pfi nadbyte¢ném mnozstvi oleje (pres
horni rysku na mérce), se olej dostava
dale, nez je pripustné. Toto se po Case pro-
jevi tvorbou v podobé tvrdych kald, pry-
skytic, karbonu. Usazeniny pak mohou
dal zptisobit, Ze se olej dostane az do spa-
lovaciho prostoru. To se projevi vysokou
koufivosti motoru a vyraznou spotiebou
oleje.

zde oteviit
w

Odstrante tento kryci ititek a na
testovaci plochu nechte odkapnout
jednu kapku motorového oleje.

Aktudlni stav kilometri
Druh oleje

Kilometraz oleje

Vyména nutné | ano | ne
| I |
i vymenit
Kondice wyménit
Voda wyminit vyminit
| Palive | vyménit vyménit
Pozndmky
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Husté a mastné saze zanaseji tlumic vy-
fuku a u benzinového motoru velmi rychle
znehodnocuji katalyzator, coz znamena
snizeni vykonu. U benzinového motoru
navic muze karbon na svickach vést az
k Gplnému zkratovani elektrod.

Evropsky trend prodluzovani intervala
vymény motorového oleje (pfi pouzivani
oleje LongLife predepisuje vyrobce vy-
ménu olejové naplné po 30 tis. km) zvy-
$uje riziko zanedbani vymény olejové na-
plné. Prehled o kvalité olejové naplné
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v motoru predchdzi moznym nevratnym
$koddm na motoru.

A COSTIM?
Dnes existuje analyticka metoda, ktera
umoznuje prvotni posouzeni stavu mo-
toru bez velkych laboratornich vydaju
a ktera vychazi z principu chromatografie.
Chromatografii se v chemii nazyva me-
toda, jez umoziuje rozdélovani smési la-
tek na jednotlivé slozky mezi nepohybli-
vou a pohyblivou fazi. Tento princip byl
poprvé popsan roku 1901 ruskym botani-
kem Michailem Semjonowitschem
Tswettem. V chemické analytice se tato
metoda pouziva k rozdéleni smési latek
do co mozna nejjednotnéjsich obsazenych
latek za celem identifikace nebo kvanti-
tativniho urceni.
Tato metoda byla vyvinuta a patentovana
panem Horstmeyerem, vedoucim MO-
TORcheckUPu pro motorovou analyzu.
Sta¢i nechat odkdpnout jednu kapku mo-
torového oleje na specialni testovaci kartu
avyckat do zaschnuti. Vznikly obraz pak
porovname s prilozenym vzornikem. Tak
jednoduchy je systém testovani oleje
MOTORcheckUPem.
MOTORcheckUP je vhodny pro vSechny
4-taktni motory. At uz pro benzinové ¢i
naftové motory, TUV-Siid ovétila a po-
tvrzuje kvalitu nami nabizeného pro-
duktu, stejné tak jako mnohé odborné
opravarenské a motoristické organizace.
MOTORcheckUP ziskal evropsky patent
udéleny patentovym uradem (EPA
05818909.3), ktery je v mnoha zemich
Evropské unie znarodnény. Patent je také
udéleny v Rusku, USA, Kanadé, Turecku,
Koreji, Japonsku a Ciné.
Je ptezkousen u TUV-Siid (AZ. PPP
90008:2005 TA-PP/GAR 3988114), ktery
udavd zdravotni stav spalovacich motort
prostrednictvim specialniho média.
Produkt je zapsan u patentniho a znacko-
vého uradu pod jménem MOTORcheckUP
(3302008004035.1/01) aje pod ochranou
v Evropé a mnoha dalsich statech.
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